A 27-es Veszprém - Lepsény vasutvonal
személyforgalom ujrafelvételérol

GyOr — Veszprém — Siofok vasuti tengely megvalositasa

Bevezeto

A Veszprém — Lepsény vasutvonal Hajmaskér — Lepsény szakaszan 2007. marcius 3-an kozlekedett
utoljara személyvonat. Dokumentum bemutatja réviden miért érdemes a személyforgalmat a
vasutvonalon felvenni.

Vasutvonal elhelyezkedése az orszagos vasuti halozatban.

A vasttvonal Veszprém és Hajmaskér kozott a 20-as szamu vasuti févonalba csatlakozik, igy a
tényleges vastutvonalat Hajmaskér és Lepsény kozott tekinthetjlik. A bezart szakasz, 31 km hosszi
nem villamositott vastti mellékvonal.

Forgalomsziinetelés oka

Megsziinés oka a gyér utasforgalom volt, amiért a 2007-es 2009-es vasutbezarasi intézkedéseket
hoztdk a megtakaritas jegy€ben. Késébb kidertilt, hogy a kis fenntartasi mellékvonalak
forgalomsziinetelésébdl nem sikeriilt kimutathatdo megtakaritast kihozni, ugyanakkor a helyi
utazokozonséget igen fajdalmasan érintette.

A gyér utasforgalmat a rossz menetrendi struktiranak és a semmibdl semmibe vezetd
viszonylatnak kdszonhette. Tobb jarat csak Hajmaskérig kozlekedett, igy Veszprém felé atszallasra
kényszeritve az utasokat.



Cél

A személyforgalom kapcsan sziineteld vastutvonal Gjranyitasdnak a célja, hogy a jelenlegi
haldzati hianyossagot potolja, valamint a kdrnyezd telepiiléseknek jobb kdzosségi kozlekedési
szolgaltatast nytjtson.

Az ujranyitast kovetoen létrejohet Gyor — Veszprém — Siofok kozvetlen osszekottetés,
valamint a Balaton ,,korbevonatozhatésaga” is megvaldsulna, ami a turizmus végett jelenleg is
egy kormanyzati cél.

fgy a forgalom megsziintetésének oka, miszerint Lepsénytél — Hajmaskérig, ill. Veszprémig
jartak kordbban a vonatok, mindkét irdnyba kitolhato lenne, amivel egy regiondlis vasuti
Osszekottetés valosulhatna meg.

Voltak korabbi tervek a Balaton keleti medencéjének vastti fejlesztésérdl, amik az irredlisan
magas arai miatt nem fognak megvaldsulni. A 27-es vasutvonal Ujranyitasa realis aron megoldhatja
a térség problémait, turizmus ¢és a munkaerdpiac is sokat profitalna beldle.

Az alabbi két dbran lathato a jelenlegi helyzet, €s a forgalom ujrafelvétele utan bekovetkezo
potencialok:
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A Lepsény — Hajmaskér vasutvonal ujranyitdasaval nyerheté viszonylatok



Vasutvonal jelenlegi allapota

Veszprém feldl a 27-es szamu vasutvonal felsé szakaszan a mai napig megmaradt a teherszallitas.
Két lizembe visznek rendszeresen teherkocsikat:
® Balatonflizf6 iparteriilet kiszolgalasa Vilonya-Kiralyszentistvan megallohelytdl kidgazo
iparvaganyrol (heti 2 alkalom, 4-7 vasuti kocsi)
® Berhida varoshoz tartozé Peremarton gyartelep kiszolgalasat Papkeszi allomastol
bonyolitjak le (kb. havi 1 alkalom 20-25 vastti kocsi)
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A vasutvonal rendszeres teherforgalma

A teherforgalom 9 km-en biztositott. igy a maradék 22 km-en a forgalom hianya miatt a palya kissé
leromlott allapotu. Néhany éve még a teljes vonalon gyomirtés menet kozlekedett, igy a vasuti
palya tobb 2007-ben és 2009-ben bezart sorstarsaval ellentétben még viszonylag jo allapotban van.
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Gyomirtos kocsi 2012-ben Kiingdsnél 6 éve a forgalomsziinet utan.

Problémak a forgalom nélkiil maradt szakaszon:

Az elmult 11 évet viszonylag jol tiirte Papkeszi — Lepsény vonalszakasz, de sajnos a
vasutvonal ezen szakasza leromlott. Ujranyitas végett sziikséges lenne jabb gyomirtés menetre és
az Urszelvénybe belogd agak nyirdsara. Berhida varos hataraban 1évé két kozati atjaroban
felhordtak a foldet a vonalra az arra jar6 mezdgazdasagi gépek. Ennek a kitisztitasa is sziikséges,
amit sziikség esetén Berhida varosa szivesen atvallal. Valosziniileg a Papkeszi — Csajag szakasz
ezért van kizarva a forgalom eldl. Amugy 10km/h-4s sebességkorlatozas van érvényben a nem
hasznalt részen, a leromlott allapotok végett. Azért lenne elényds az atjarok kitakaritasa, mert igy
10km/h-val a gyomirtdés menetek Gjra jarhatnanak, karbantartva a palyat az elburjanzé névények
eldl.

Tovabba szdmos keresztaljat sziikséges cserélni, sincsavarokat €és egyéb rogzitdelemeket is,
valamint talan néhany sinszalat is. Pontosabb informacioért MA V-nak fel kell mérnie
szakembereivel a javitando részeket. JO hir viszont, hogy a legtbb anyagot, mas févonali vasuti
fejlesztés soran kinyert anyagokbol be lehet a vasttvonalba épiteni.

Vasutvonal jelenlegi allapota a forgalom nélkiil maradt részen, Berhida vdros hatdrdban



Besarozodott utatjaro, ahol a névények megtelepiiltek. Sinhiany sehol sincs a vonalon.

Y
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Vasutvonalon lévé megallok kérnyezete gondozott, a 2007-es bezaraskori dllapotokat tiirkozik.

Jo hir viszont, hogy Papkeszi vasutallomasra a kozelmultban hoztak tarolas céljara komolyabb
mennyiségli betonaljakat és sinszalakat, amiket Budapest — Miskolc vasutvonal felujitdsabol
nyertek ki. A vasttvonal leromlott allapotanak bezaraskori feljavitasara kis szerencsével akar ez a
mennyiség is elegendd lenne.
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Papkeszi allomasra felhalmozott vasuti anyagok. A leromlott palyaadllapotok innentdl kezdddnek,
ahova sziikséges lenne a beépitésiik.

Tovabbi jo hir, hogy ezen dokumentum irasa alatt, kozati megrendelésre cserélik ki a vasutvonalon
két helyen az utatjarokat, ahol 1j, 2018-as gyartasu betonaljak és sinszélak keriilnek beépitésre.
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Hamarosan beépitésre varo anyagok a 11 éve sziineteld vasutvonalon.

A vasutvonalon 2007-es bezaraskor egy allando 30 km/h-as lasstjel (sebességkorlatozas) volt
érvényben a vonal északi szakaszan Soly térségében, kb. 1.5 km hosszan. Ezt 2014-ben
felszamolték, a teherforgalom miatt betonaljak cseréjével, valamint a vasuti palyat is
beszabélyoztak. igy a bezaraskori menetrendhez képest 1-2 perc menetid6 nyerhetd.



7 évvel az utolso személyvonat elhaladdsa utan megsziintették a 30km/h-as lassujelet.

Személyforgalom ujrafelvételének elonyei

Versenyképesség

A vasut j6 alternativat nyujthat az egyéni autohasznalattal
szemben. Koztudott tény, ami tobb tanulmanyban is
megtalalhato, hogy az autordl sokkal jobban szallnak at
vasutra az emberek, mint az autbbuszra. A Veszprém varos
mobilitasi tervébol kivagott abra is ezt a kapcsolatot
érzékelteti.

Tovabba megfeleld autébuszos rahordéssal a vasut és az
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autdbusz versenyképes kozosségi kozlekedési alternativat hebiv |  indai
nydjt. A > @b
Nagy elonye még a vasutnak, hogy kerékpar nagyon konnyen e cenes
szallithat6, ami szintén noveli a kozlekedési ag Focepis lnpesslt
versenyel6nyét. “ i

Erés kapesolat

Veszprém varos mobilitasi tervében szereplo abra

A kovetkez6 tablazatokon Veszprémbdl vald vasiti, illetve autobuszos kozosségi kozlekedést
hasonlitjuk dssze.

Veszprémbdl valo utazési id6

2018-as autoébusz 2007-es vasuti

Telepulés menetidd (perc) menetidé (perc) Megjegyzés
Hajmaskér 19-27 T
sély 17-18 12
Vilonya 19-26 18
Kiralyszentistvan 17-22 18
Papkeszi 34 (napi 2 jarat) 23 autobusz, atszallassal: 38-55
Berhida 34-39 27
Kiingds 68-75 36
Csajag 63-70 M
Balatonfdkajar 55-59 438
Lepsény 80-119 56 autobusszal csak atszallassal

A fenti tablazatbdl lathatd, hogy a vasut a maga 50km/h-as palyasebességgel is boven veri az
autobusz menetidejét. Ez azért van, mert a kozit mas nyomvonalon halad, igy parhuzamossag elvén



nem lehet kizarni egyik vagy masik szerepl6t, mert mindkettdre sziikség van. A menetidd a tablazat
szerint is 1-2 perccel csokkenthetd a 2014-es palyakarbantartas altal, valamint késobbi fejlesztés
sordn egyes részek 60km/h vagy esetleg 80km/h novelésével drasztikus menetidé csokkenés
1dézheto eld, amivel az egyéni gépjarmiivekhez képest biztos versenytarsa lenne a vasit a
térségben.

Kilométer-6vezetek Veszprémtdl szamitott jegy vagy bérletvaltas esetén

autébusz o 3
vasuti kilométer

Telepiilés kilométer 6vezet
ovezet (km)
(km)
Hajmaskér 15 10
Sély 15 15
Vilonya 20 15
Kiralyszentistvan 15 15
Papkeszi 25 20
Berhida 25 20
Kiingds 40 30

Csajag 35 30
Balatonfékajar 35 35!
Lepsény 75 40

Mivel a vastt rovidebb utvonalon halad a kdzuti buszokhoz képest, igy az utas olcsobb jegyet
valthat vasiton ugyanarra a teleptilésre.

Mit nvernek a telepiilések?

Gyor térsége
® A GyOr — Veszprém 11-es szamu vasutvonal jelenleg ,,16g a levegdben” foleg a nyari
szezonban érzékelhetd ez a jelenség, mert Veszprémbdl mar kozel van a Balaton de csak
irrealisan nagy keriilovel lehetne eljutni vastton, igy a Gydriek autdzni kénytelenek. Minden
¢évben cikkeznek a gydri lapok, hogy mennyire nem megoldott a Balaton partjara az eljutés
kozosségi kozlekedéssel. Igy njra visszatérhetnének a nagy sikerii nyari fiirdds-vonatok.

Veszprém varos

® Veszprém kozvetlen vasuti 6sszekottetést kapna a Balaton legnagyobb varosaval.

® Veszprém allomas jelenleg foleg a Szombathely €s Budapest felé tartd forgalmat szolgalja ki
¢s kisebb részben Gyor felé tartd utazokat. Ha a Gyor-Sidfok és Szombathely-Budapest
vonatok talalkoznanak az allomason, akkor a vasut szerepe joval felértékelddne, mert
komolyabb atszallasi kapcsolat jonne 1étre és Veszprém varos vasuti csomopontta valna. gy
a korabban tervezett intermodalis palyaudvar, - amit a vasutallomashoz terveznek - joval
tobb szerepet kaphatna.

® Veszprém varosban nagyon kiesik az allomas, viszont az évek alatt sok munkahely létesiilt
az allomashoz joval kozelebb 1évo ipartelepen. Veszprém megye egyik legnagyobb
foglalkoztatéi a Continental, Valeo, Baluff is itt taldlhatoak. Igy egy jo vasutallomasra
rahord6 munkasjarattal hatékonyabb és gyorsabb lehetne a munkasok eljutasa a
munkahelyiikre, mint a jelenlegi belvarosi fogalmon at araszold buszokkal.

Vonal menti telepiilések

® A Balaton keleti hattértelepiiléseit bekapcsolnd a t6 vérkeringésébe, amely turisztikai €s
egyeb fejlodéséhez juttatna a teleptiléseket.

® A vasutvonal telepiilései konnyedén eljuthatnanak Siéfokra és a Balaton-partra, mely tobb
munkalehetOséget teremthet a kornyéken, valamint iskolavalasztas szempontjabol is Siofok
kedvezObb alternativa lehet.

® A 27-es vasutvonal telepiilései Gijra vastuthoz jutnanak, ezzel konnyebbé valna a
megyeszékhely, a févaros, valamint a Balaton megkdzelitése. A megszlinés ota a vonal
menti kozségekben problémat jelent a megyeszékhelyre és a szomszéd kozségekbe valo
eljutas. Ez foleg a vonal déli részére jellemzd.



Balatonfiired, Siofok és kornyezo Balaton-parti telepiilésekkel

A Balaton jboli "korbevonatozédsa" valna valora, ez fleg a kerékparszallitas miatt is fontos
¢s jelenleg is kormanyzati cél ennek megteremtése. A 27-es vasttvonal Ujranyitasaval
lehetne a legkoltséghatékonyabban ezt megvaldsitani. Esetleg Csajag allomason egy
deltavagany épitése indokolt lehet, igy nem sziikséges az iranyvaltassal bajlodni egy
Balatonfiired — Si6fok viszonylattal.

Altalénosségban

Nagy problémat jelent, hogy a vasttvonal nem valthat6 ki autobusszal, mert a kozut mas
nyomvonalon halad, ezért nem lehet a parhuzamos kozlekedés megsziintetése elvén a
vasutat kivaltani autobusszal. Példaul: Papkeszi - Veszprém, Hajmaskér - Berhida, Veszprém
- Siofok, Lepsény - Veszprém és hasonlo kapcsolatok a vasuttal joval konnyebben
elérhet6ek, mint autdbusszal.

A vasut nagy eldnye a kerékparszallitas, amely a Balaton kozelében igen felkapott turisztikai
szempont.

A vasutvonal Ujranyitasaval a Balaton és a Bakony dsszekapcsolasa valna valora. A két
fontos turisztikai célpont 0sszekdtésére lenne igény.

Ot vasttvonalat kapcsolna dssze az elképzelés. A szombathelyi, északi-parti, déli-parti, gy6ri
¢és kaposvari vasutvonalak osszekapcsolasaval €s kedvezd menetrenddel, komoly atszallasi
lehetdségek jonnének 1étre.

fgy egy keriiléut johet létre, mind a teher, mind a személyforgalom szamara. Csdkken a
térség vasutvonalainak zavarérzékenysége. Ha valami probléma adodik, vagy épitkezés
miatt kizarjak a Hajmaskér — Székesfehérvar, Csajag — Székesfehérvar vagy Lepsény —
Székesfehérvar szakaszt, akkor a vonatoknak lesz alternativ utvonaluk. Példaul 2007-ben a
bezéras utani napokban Oskii kdrnyékén épitkezés zajlott, igy a Szombathely — Veszprém —
Budapest gyorsvonatok terelve a 27-es vasutvonalon keresztiil haladtak, kertilével ugyan, de
meguszva a kétszeri atszallasos potlobuszozast ami idoben hasonl6 cstszas lehetett volna.

A vasutnak szamos elénye van a tobbi koziti jarmiivel szemben

Kényelem

A vasuton nem kell tartani a katyuk €s a rossz uttest miatt bekovetkezd folytonos razkodastol. A hirtelen fékezés és
kanyarodas hianya miatt kényelmesebb olvasni, vagy éppen hordozhaté szamitogépen dolgozni. igy akar az utazassal
toltott idot hatékonyan felhasznalhatjuk.

Gyorsasag

A vasut sebességének nincs felsé hatara, szemben a kozati kozlekedéssel. Sebességemeléssel és modern jarmiivekkel
sok utast lehet az egyéni gépjarmiivek hasznalatatdl atcsabitani.

Biztonsag

424 utas vesztette ¢letét a magyar vasut teljes, 166 éves torténelmében! A kozutakon csak az elmult évtizedben 12.000
ember halt meg. Evente haromszorosa a vasut teljes, bd masfélszazados torténelmének! (forras: iho.hu)

Technikai feltételek

Mellékvonal 1évén és a vonal rovidsége végett a fenntartasa kedvezd, eltorpiil a vasuti
févonalaink karbantartasa mellett.

Bezaraskori S0km/h palyasebesség elérése bontott hasznalt anyagokbdl kivitelezhetd,
aminek nagy részét jelenleg is a vasutvonalon tarolnak.

Vilonya-Kiralyszentistvan megallohely kdzelében 1€vo kozati atjaroban fénysorompd
létesitése ugyan megdobja az ujranyitas koltségét, de allando személyzetet igy a teljes
vonalon megspodrolhatd. Vonatkereszt lebonyolitdsa Hajmaskér, Csajag és Lepsény
allomésokon lehetséges, ahol jelenleg is van forgalom ¢s személyzet.



A 41-es villamos hosszaval 0sszehasonlitva a vasutvonal 31 km hosszl egyvaganyu és joval
kevésbé van kitéve a forgalmi elhasznaléddsnak, mint a siirtin jar6 41-es villamos 18 km-es dupla
vagéanyai. Ugyanakkor ha a 41-es villamos kiesik, akkor van alternativ itvonal Budapesten beliil.
Sajnos a 27-es vastutvonalon nincs alternativa, vagy hatalmas keriildvel tudja az utas elérni céljat

jelenleg.
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18,5+18,5 km

A 41-es villamos és a 27-es vasutvonal hosszanak osszehasonlitasa

Ujranyitasi kezdeményezés

2011-ben a kdrnyezd telepiilések a vasutvonal személyforgalmanak Gjranyitasa érdekében
targyaltak. Sajnos akkor ez nem valdsult meg. 2018-ban egy nagyobb volumenti ujranyitasi
kezdeményezéssel szeretnék a kdrnyékbeli telepiilések és az itt lakok vasit ujranyitasat elérni.

Képvieslo-testiileti hatarozatok

A kezdeményezésnek két aspektusa volt. Az egyik, hogy a kdrnyékbeli telepiilések meghoztak
a képviselo-testiileti hatarozatukat, hogy miképpen tdmogatjak a vasutvonal Gjranyitasat. A vonal
menti dnkormanyzatok egy emberként alltak a kezdeményezés mogé, valamint Eplény,
Bakonyszentlaszl6 telepiilések €s Zirc varos is meghoztak a képviseld-testiileti hatarozatukat,
miszerint timogatjak a vasit Ujranyitasat.

Ezen feliil Szent Kinga kulturalis egyesiilet €s Veszprém varos polgarmestere is timogato
hatérozatban allt ki a vasut Gjranyitasa mellet.
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Veszprém - Lepsény vasutvonal Ujranyitasat
hatarozattal tamogato telepulések
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13 telepiilés hozott hatarozatot, hogy tamogatja a vasutvonal ujranyitasat

Kiilébnvonat

A kezdeményezés masik modja, egy figyelemfelhivo kiilonvonat kozlekedtetése volt, ami a
vasutvonal jelenleg jarhatd szakaszan Veszprém — Papkeszi — Veszprém viszonylatban 2018.
augusztus 25-én tartottdk meg a Cuha-volgyi Bakonyvasut szovetség €s a kdrnyezo
Onkormanyzatok szervezésével.

A kiilonvonaton a két kocsiban kb. 160 ember tartott veliink, valamint a koztes megallokban is
sokan fogadtak a vonatot.
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Soly allomason iinnepség és beszédek kozben.
11 évvel az utolso személyvonat utan a kiilénvonatot kisebb tomeg varta.

Vilonya-Kirdlyszentistvan megallohelyen a kiilonvonat utasait a telepiilés vezetdi biiféasztallal vendégelték meg.



Papkeszi allomas jelenleg a kiilonvonat vldsa volt.
Szintén programokkal kedveskedett a telepiilésvezetés az utasoknak.

A figyelemfelhivo kiillonvonat nagy sikerrel zarult. Minden telepiilésen fogadtdk a vonatot a
helyi polgarmesterek beszédet mondtak és kis programmal vartak minket. Az utasok jol érezték
magukat és sokszor elhangzott az 0t soran, hogy nagyon is igény lenne erre a vasutvonalra.

Kapcsolodo cikk az eseményrdl: http://railpixel.hu/figyelem-figyelemfelhivo-kulonvonat-
kozlekedett-papkeszire/

Erdekesség: Jott veliink visszafelé egy ur aki a kiilonvonattal ment munkaba gy, hogy
Papkeszirdl elbicajozott az dllomésra, feltette a vonatra kerékparjat és Veszprém allomason
megérkezvén tovabb kozlekedett kerékparjaval a munkahelyére, pedig kordbban ezt 11 éve tehette
volna meg, és olyan természetességgel utazott a kiilonvonaton, mintha minden nap igy menne
munkéba.

Ujranyitashoz sziikséges lépések
Az Ojranyitas barmikor megtorténhet, ha a dontéshozok tigy hataroznak. Ugyanakkor az id6
siirget, mivel a palya évrdl évre egyre romlik. A Bakonyvasut szovetség ugy gondolja, hogy most

van itt az id6 arra, hogy még redlis keretek kdzott a vasutvonalat Gjra lehessen éleszteni.

Ujranyitas lépései a kovetkezoéek lennének:

1. Papkeszi — Lepsény kozott a palya tirszelvényébe beldgo agak levagasa, utatjarok
tisztitdsa, valamint gyomirtozas.

2. Palya megvizsgalasa a vasut szakembereivel. Potlando €s javitando elemek pontos
felmérése.

3. Sziikséges elemek beépitése, felhasznalva a Papkeszi dllomason tarolt anyagokat.

4. Menetrend elkészitése egyeztetve a helyi telepiilésekkel és civil szervezetekkel. A

Bakonyvasut szovetség szerint jelenleg egész éves 3 par GyOr — Veszprém — Siofok
vonaton feliil 2 vagy 3 par Veszprém — Siofok jarattal megoldhato a régiod
kiszolgalasa.

5. Forgalom elinditésa.


http://railpixel.hu/figyelem-figyelemfelhivo-kulonvonat-kozlekedett-papkeszire/
http://railpixel.hu/figyelem-figyelemfelhivo-kulonvonat-kozlekedett-papkeszire/
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Kérem a Tisztelt Dontéshozdkat, hogy a leirtak fényében a vasutvonal Gjranyitasa érdekében
pozitiv dontés sziilessen.

Tisztelettel:
Kertai Maté
Bakonyvasut szovetség
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