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Rossz lépés a j6 irAnyba
az Uj Gyér-Veszprém buszmenetrend atgondolasat kéri a Bakonyvasat Szdvetség

A Cuha-vélgyi Bakonyvasut Szévetség értesiilt arrdl, hogy a Volanbusz Zrt 2020. majus 16-t6l Uj
autébusz menetrend bevezetését tervezi a Gyér-Veszprém-Balatonfured utvonalon, illetve Zirc
térségében. A szamos elemet tartalmazo fejlesztési javaslat Gyor-Veszprém kézott egész napos
120 percenkeénti, csucsidészakban néhany betétjarattal sdritett, buszkozlekedést iranyoz eld, a
legtébb jarat esetében egészen Balatonfuredig hosszabbitva.

Bar az itemes buszmenetrend alapvetden pozitiv fejlemény, nagymértékben rontja az uj rendszer
hatékonysagat, hogy a vasuti kdzlekedéssel a legcsekélyebb mértékben sem lett sszehangolva:
a Gyor-Veszprém kozétti buszjaratok szamos esetben a vonatokkal pontosan egyszerre
kézlekednek majd. Mindez felesleges tébbletkapacitdsokhoz és a kodzszolgaltatok kozotti
(allamilag dotalt) versenyhelyzet kialakulasdhoz vezet, ami ellentétes az elmult 10 évben
hangoztatott korméanyzati alapelvekkel, amelyek a parhuzamossagok visszaszoritasara, és
ezaltal a kézpénzek pazarlasanak elkerilésére iranyultak.

Szintén probléma, hogy a menetrend tervezésekor a szilkséges onkormanyzati egyeztetések
nem lettek lefolytatva, de még a szolgaltatok sem tudtak egymas menetrendi elképzeléseirdl. A
Bakonyvasut Szdvetség ezért felhivja a dontéshozok és a szolgaltaté vallalatok figyelmét a
térvényi kotelezettségek betartdsara, az 6nkormanyzati egyeztetések lefolytatasara.

A fenti alapproblémakon tul a menetrendtervezettel az alabbi konkrét gondok vannak:

e A tervezet a 120 perces Gyér-Balatonfured alaputemen tul nyaron szamol napi 2 par
siritdjarattal is, nyilvan a nagyobb nyari turistaforgalom miatt. Ez az igény a vonatokhoz
Veszprém vasutallomason csatlakozé buszokkal sokkal jobban és olcsébban lenne
kiszolgalhato.

e A javaslat csucsiddben néhany betétjarattal 60 percesre siritené a Gyér-Veszprém
kévetést, ami a vonat jelenléte mellett a teljes Gtvonalon felesleges, a plusz meneteket
elegend6 egyes szakaszokon megtartani, és a vonattal parhuzamos kozlekedés helyett
rosszabbul kiszolgalt mellékiranyokba kildeni.



e Szintén kevés értelme van napi néhany alkalommal meghosszabbitani a buszokat a
Széchenyi Istvan Egyetemig, plane rossz idépontban: az egyetemi orak 8:30-as
kezdéséhez a 8:26 tul késén van, a 7:31 pedig tul koran. De stratégiai szempontbol
sincs értelme az amugy is szamos sebbdl vérzo gyori helyi buszkozlekedésnek
konkurenciat teremteni. Sokkal fontosabb lenne az Egyetem-Vasutallomas kozti helyi
kdzlekedés jelentds javitasa, melybdl valamennyi busz- és vonatjarat utasai
profitalnanak Gyérben.

A fentieck miatt a Bakonyvasut Szévetség az (j Volanbusz menetrend bevezetésének
felfiggesztését kéri az elmaradt menetrendi 6sszehangolas szolgaltatok koézotti, a megrendeld
érdekeit képviseld koézlekedésszervezé éltal kontrollalt lefolytatasaig, majd ezt kdvetden az
dnkormanyzati egyeztetések végrehajtasaig.

A Bakonyvasut Szévetség a Gydr-Veszprém kozlekedés javitdsara az alabbi javaslatokat
fogalmazza meg:

e A busz mellett a vonatoknal is be kell vezetni a 120 percenkénti Utemes kdzlekedést, és
a vonatoknak kell az egyik, a buszoknak pedig a masik éraban kézlekedni. igy a
kétorankénti egymas mogott jarkalas helyett egész nap egyenletes érankenti kézlekedés
valésulna meg, amely valamennyi utas szamara a legkedvezébb megoldas.

e A fenti modon kdzlekedé Gydr-Veszprém vonatok szamara valamennyi esetben
biztositani kell buszcsatlakozast Veszprém belvarosa, ill. Balatonfiired iranyaba. igy a
turistaszezonban az egész napos orankénti kozlekedés Gyor-Balatonfired
viszonylatban is meg tudna valésulni, bevonva a nagy kapacitasu, tavolsagi utazasra
kényelmesebb vonatokat is.

e A helykozi jaratok varoson bellli, 5ncéli hosszabbitgatasa helyett slra helyi kdzlekedést
kell megvalositani a varosok busz- és vonatallomasai, valamint a népszerd célpontok
(egyetemek, lizemek) k6z6tt, amelyek egész nap biztositjak a szinvonalas eljutas
lehetdségét.

e Mielébb lehetéveé kell tenni a Gyér-Veszprém kozétti buszok és vonatok kozés jegyekkel,
bérletekkel valé hasznalatat.

Fenti javaslatokat konkrét menetrendtervezet formajaban is kidolgoztuk, és az illetekes
szervezeteknek megkuldtik.

Mindezek alapjan elvarjuk az érintett felektdl (Volanbusz, KT, MAV-START), hogy egymassal és
az érintett 5nkormanyzatokkal valé, nélkiilozhetetien egyeztetéseket folytassak le, és az altalunk
vazolt utasbarat és hatékony fejlesztési javaslat mentén haladjanak tovabb. Jé lenne tovabba, ha
a késébbi hasonlé helyzetekben eleve alapvetés volna a megfeleld iddben torténd kommunikacio
és a menetrendtervezetek nyilvanossag elé tarasa.



A MAV-csoport tagjait szintén arra kérjiik, hogy nojenek fel a helyzethez, mivel a Gyor-Veszprém
vasutvonal problémainak jelentds oka, hogy évek, évtizedek 6ta csak igérgetéseket hallunk a
szolgaltatas javitasara, konkrét Iépések pedig alig térténnek. Hidba alkalmas a vasutvonal északi
szakasza a 80 km/h sebességre, az emelés még mindig nem tortént meg. Hiaba bérel két
szinvonalas Jenbacher-motorvonatot a MAV-START a GYSEV-t6l, azok kézlekedés helyett 4-5
érakat allnak a gyéri allomason, mikézben a vonalon 40 éves kohészékevény jarmivek
kozlekednek. Hiaba van telies szakmai konszenzus az Eplény kézpontjaban létesitendd (U
megallé megépitése koril, a beszéden kivil ez Ugyben sem tértént semmi az elmult 15 évben.
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